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Siguranta aviatiei si pilotii
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1. Generalitati & Date statistice (info)




Din rapoartele emise de AIAS ca urmare a
Investigatiel unor evenimente se pot trage
concluzii care sa fie folosite n activitatea

de zbor?

* Probabil ca DA, daca:

e 1. sunt citite;

e 2. sunt citite si printre randuri (un raport nu poate recomanda
citirea, Intelegerea si respectarea reglementarilor si a

manualelor aferente aeronavelor);

» 3. fiecare participant la activitatile de zborintelege ca siguranta
acestora trebuie s3 fie pe primul loc si actioneaza in consecinta




Statistici

. o . Grafic 4: Distributia numarului de raniri in evenimentele de aviatie civild, 2014-2024
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2025 -14 evenimente n care au fost implicate aeronave ULM
dintre care 5 fatale™ si 2 raniri grav

1*. Orastie - 15 iulie, WT9 Dynamic (plus 1 persoana ranita grav)

2*. Caracal - 19 iulie, IS 29D2

3*. Gura Portitei - 20 iulie, Savannah (2 persoane)

4*, Arad - 8 august, Zodiac CH 601 (2 persoane)

5.Sirna, PH - 6 septembrie, Savannah (pasager ranit de elice)

6. lasi — 27 septembrie, Ikarus C42B (pilot ranit grav, plus pasager
ranit)

7*.Bacani, VS - 23 octombrie, BRM AeroBristell

(7 morti, 4 raniti)




European Union Aviation Safety Agency
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2. EASA / Safety

Sunny Swift - Instructoare de zbor

messages for
general aviation

THIS PAGE IS ALSO AVAILABLE IN:
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Continut asociat

Alegerea mijloacelor potrivite pentru transmiterea unui mesaj este
un lucru important. Tncercarea de a explica concepte si informatii
complexe este o stiintd in sine. Dacd le combinati pe ambele, sunteti

in fata unei adevarate provocari.

in 2018, EASA si-a propus sa faca intocmai acest lucru.

Dominique Roland, pe atunci seful departamentului Aviatie generald
(care include aviatia pentru transportul privat si aviatia sportiva) si
pilot de acrobatie el insusi, a avut o idee inspirata Tn ce priveste modalitatea de a transmite informatii partilor
interesate prin mijloace vizuale usor de inteles. El a adunat o echipd pentru a dezvolta un concept de benzi

desenate.

in cadrul expozitiei AERO din 2018, EASA a prezentat colectia de benzi desenate intitulata ,Sunny Swift -

Daca sunteti interesat de aviatia generala si doriti sa faceti schimb de informatii practice cu alti piloti si cu EASA,

aruncati o privire pe site-ul Comunitatii aviatiei generale si urmariti in direct discutiile de pe forumul online.

» Site-ul Comunitatii aviatiei generale.
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Safety message for general aviation

% CAUM'
Imbunatatirea nivelului de

siguranta in domeniul aeronavelor
ultrausoare motorizate

Briefing & recomandari de siguranta adresate detinatorilor de
licente ULM, Organizatiilor de Pregatire Declarate si elevilor piloti

2025




3. Probleme identificate in investigatii




REGULI DE ZBOR LA VEDERE
3.1 Inaltimi minime de zbor

* 1. Deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezari
ori deasupra unor adunari de persoane in aer liber, la o Tnaltime mai

mica de 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai nalt obstacol situat pe
o raza de 600 m de la aeronava;

« 2. In alte locuri decét cele mentionate la punctul 1, la o naltime mai
mica de 150 m (500 ft) deasupra solului sau a apei sau de 150 m (500

ft) deasupra celui maiinalt obstacol pe o raza de 150 m (500 ft) de la
aeronava.

* SERA.5005
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3.2 Cunoasterea aeronavel si a aparaturii cu care este
echipata (din constructie sau de catre proprietar)

Sistem navigatie DYNON

Zona indicatie presiune ridicata

Indicatia presiunii normale a
combustibilului

1099 1099 1099 1
FPL MENU DISPLAY NO MSG ' (MAP)

- . - ~

Zona indicatie presiune scazuta

~ 16 200 60 379 379 319 319
\ ‘

N 25.4 2580 |
ROP 85'.' 0.4 .9 2.2 1097 1097 1097 1097

(HDG) p "NRST | INFO | FPL | MENU | DISPLAY | NO MSG (MAP)
- Example ENGINE BOTTOM BAND presentation of engine instruments

https://aias.gov.ro/investigatii/2020-07-12-incident-ctsw-yr-5377-canal-tataru-
sfantu-gheorghe-jud-tulcea-romania/



 Configurarea sistemului de avertizare a fost efectuata de catre pilot,
care a introdus urmatoarele valori:

- pentru presiunea minima de combustibil (zona rosie): 0,05 bar
- zona galbena 0,08 bar
e Presiunea minima de combustibil indicata de ROTAX: 0,15 bar
rezulta ca a fost efectuata o configurare gresita a sistemului de
avertizare

* ceea ce a facut ca pilotul sa primeasca avertizarile privind scaderea
presiunii de combustibil foarte tarziu, aproape simultan cu oprirea
propriu-zisa a motorului.







3.3 Intretinerea aeronavelor

* In conformitate cu RACR-LPAN ULM.2030 Privilegii:

* “a)Detinatorul (titularul) licentei de pilot de aeronave ultrausoare
motorizate sau al certificatului de recunoastere emis in conformitate
cu cerintele specificate in prezenta reglementare are dreptul sa
exercite functia de pilot comandant si de personal tehnic de
intretinere si reparatie al oricarei aeronave ultrausoare
motorizate, in limita calificarilor/autorizatiilor detinute”,

« adica o persoana care detine licenta de pilot aeronave ULM
poate, in mod automat, sa exercite si functia de personal tehnic
si de reparatie.




Curs teoretic = 50 ore, din care

Cunoastere aeronava*=12 ore

+

Curs practic =40 ore

Licenta pilot
ULM

* nu face nicio referire la intretinerea aeronavei sau a sistemelor acesteia

Personal tehnic

si de intretinere
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Tntre’ginere exemplu #1
Rotile trenului principal standard ale aeronavei au fost inlocuite cu

roti de dimensiuni mai mari.
Roata de bot standard a fost inlocuita cu o roata principala standard.
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Fig. 8 Ume Ie traﬁsferuli de vopsea de pe furca p; roata Fig.11 Urme ale frecérii rotii de bot cu furca




Cauza producerii accidentului a constituit-o ruperea tijei jambei de
bot, ca urmare a blocarii anvelopei rotii de bot in furca jambei.




Intretinere exemplu #2

Fig 3 — Tren aterizare principal Fig. 5 — Tren aterizare principal — sistem prindere ax roata din stanga




Exemplu #3 YR-5202
https://aias.gov.ro/investigatii/2018-08-22-accident-zephyr-2000-atec-yr-
5202-aerodromul-iasi-sud-iasi-romania/

 Aeronava Zephyr 2000 a fost livrata sub forma de kit si asamblata
de catre proprietarul acesteia, in 2008.

BRP-Powertrain
INSTALLATION MANUAL

Chapter: 73-00-00
FUEL SYSTEM

Instruction The design of the fuel system is the responsibility of
the aircraft manufacturer.
The fuel system must be designed to ensure that the
engine is supplied with sufficient fuel at the correct

pressure in every operational situation. Operating
I i [] ==L =18 1

Fig. 6 — Cerintele instalatie alimentare cu combustibil




In timpul unor lucrdri de intretinere, pilotul-proprietar a decis
sa inlocuiasca filtrul de combustibil.

A achizitionat un filtru de pe internet, considerand ca este mai
bun decat cel inlocuit.

La data accidentului aeronava avea 1074:17 ore de zbor si
4730 aterizari.

M riplicn Aadfifinal Infiormation Rrwirwe

Malpazzi Motorsport Cleanable High Flow Metal Fual Filter
Colour- Blue

Union SiZe - Bmm

Diameter- 34mm

Length:- 77mm

he feed li om tank to the fuel pumps an additional fine filter with

[

l meshslze 0.1 mm (.004 in.)jhas to be provided.

e nilter has to be controllable for service. A combination of filter/water-
trap (gascolator) is recommended.

Coarse On fuel tank as per valid certification.
fliter

Weight- 50 Gms

J0 Micron triple sCreen Yashable fiter.

Fig. 14 — Filtrul de combustibil - cerinte fabricant motor

Fig. 15 — Filtrul montat pe aeronava - caracteristici
* 30 micron =0.03 mm
* carcasa metalica



Perete parafoc

Pompa electrica

Intrare combustibil (din rezervor)  lesire combustibil (catre pompa)  lesire combustibil Intrare combustibil(de la filtru)

Fig. 16 — Filtru si pompa electrica - conducte cu dimensiuni diferite
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3.4 Situatia meteo

Exemplu #1 D-ESEM
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https://aias.gov.ro/investigatii/2018-06-28-accident-cessna-182t-d-

mns ... -
2l €SeM-0Soi-iasi-romania/

Fig. 28 — Urme lovituri de grindina stabilizatorul orizontal ig. 27 - Urme lovituri de grindina bordul de atac aripa drea




Exemplu #2 YR-COV

https://aias.gov.ro/investigatii/2019-05-15-accident-tecnam-p2008-jc-yr-cov-
aprox-5-km-nv-de-localitatea-nehoiu-jud-buzau-romania/
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3.5 Terenul de zbor - alegere, pozitionare, marcare, intretinere

Teren zbor Vurpar, Vintu de Jos, AB
15.05.2020 YR-5122 CT2K

28.04.2024 YR-5347 Apollo Fox




Art.14 (2) Cod Aerian

teren, altul decat un aerodrom certificat

a) terenul sau suprafata de apa este amplasat/a in afara zonelor
dens populate si la o distanta de siguranta, nu mai mica de 150 de
metri, de orice cladire cu destinatie de locuinta, unitate medicala
sau unitate de invatamant;

c) dimensiunile si configuratia terenului sau ale suprafetei de apa
permit desfasurarea activitatii de zbor cu categoria respectiva de
aeronava, In conditii de siguranta

(conditii cumulative)




Terenul de zbor - alegere, pozitionare
Vurpar= impropriu desfasurarii activitatii de zbor

 Pista de decolare-aterizare este orientata pe directia N — S si
este perpendiculara pe directia vaii raului Mures, care
determina directia predominanta a vantulul

 Din cauza reliefului se poate decola doar pe directia sud (180°)
si ateriza doar pe directia nord (360°).

* Dimensiuni pista de decolare-aterizare: 350 m x 12 m

* Delimitarea pistei de zbor: prin balize improvizate, cu o inaltime de
aproximativ 30 cm.

 Terenul de zbor este marginit stanga / dreapta de terenuri agricole



loC mnpact aeronavi

BALIZA S| SANTm| ™ am = . | - R e
MARGINE TEREN ' g

BALIZA SI SANT : 2
MARGINE TEREN

o
IR ORECTIA DE ATERIZARE

o




2020 - Traiectoria aeronavei

https://aias.gov.ro/investigatii/2020-05-15-accident-flight-design-ct2k-yr-5122-vintu-de-jos-alba-
romania/

Db PR (X ik
M

Din descrierea pilotului Dupa analiza tuturor datelor




2024 - zona aceluiasi teren aterizare

https://aias.gov.ro/investigatii/2024-04-28-accident-apollo-fox-yr-5347-
vurpar-vintu-de-jos-judetul-alba-romania/

* acelasi pilot




45°59'41.59"N
23°27'8.01"E

DIRECTIE
ATERIZARE

Google Earth




generala localizarii terenului de zbor si a vecinatatilor




Aterizarea a fost efectuata pe un teren aflat lateral la o distanta
de aproximativ 50 m de terenul de zbor personal. Terenul care a fost utilizat

pentru aterizare era cultivat cu lucerna, care avea o inaltime de aproximativ
50 - 60 cm.

Locul : e ; Teren de zbor [
capotarii | RS  proprietate (SRS

o

P ! contact roata B
B O Ll anterioara
5 ; 1 ‘z >

%8 Teren cultivat by : XS P L

Locul
aterizarii tren
principal

LN SRV



Terenul de zbor - marcare, intretinere ?




i Asa arata o pista decolare/aterizare?

T — -







Concluzii ?......
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Siguranta activitatilor de zbor trebuie sa fie
mereu pe primul loc, iar fiecare participant
ar trebui sa actioneze cu gandul

SAFETY FIRST
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Va multumesc pentru
atentie !
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