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1. Generalități & Date statistice (info)



Din rapoartele emise de AIAS ca urmare a 
investigației unor evenimente se pot trage 
concluzii care să fie folosite în activitatea 
de zbor?

• Probabil că DA, dacă: 
• 1. sunt citite;
• 2. sunt citite și printre rânduri (un raport nu poate recomanda 

citirea, înțelegerea și respectarea reglementărilor și a 
manualelor aferente aeronavelor);

• 3. fiecare participant la activitățile de zbor înțelege că siguranța 
acestora trebuie să fie pe primul loc și acționează în consecință



Statistici



2025 –14 evenimente în care au fost implicate aeronave ULM 
dintre care 5 fatale* și 2 răniri grav

1*. Orăștie – 15 iulie,  WT9 Dynamic  (plus 1 persoană rănită grav)

2*. Caracal – 19 iulie, IS 29D2

3*. Gura Portiței – 20 iulie, Savannah (2 persoane)

4*. Arad  -  8 august, Zodiac CH 601 (2 persoane)

5 . Șirna, PH – 6 septembrie, Savannah (pasager rănit de elice)

6 . Iași – 27 septembrie, Ikarus C42B (pilot rănit grav, plus pasager 
                rănit)

7*. Băcani, VS – 23 octombrie, BRM AeroBristell

                   (7 morți, 4 răniți)



• 2. EASA / Safety 
messages for 
general aviation





Aeroclubul României 
Safety message for general aviation 



3. Probleme identificate în investigații



• 1. Deasupra zonelor dens populate ale orașelor sau ale altor așezări
ori deasupra unor adunări de persoane în aer liber, la o înălțime mai
mică de 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai înalt obstacol situat pe 
o rază de 600 m de la aeronavă;

• 2. În alte locuri decât cele menționate la punctul 1, la o înălțime mai
mică de 150 m (500 ft) deasupra solului sau a apei sau de 150 m (500 
ft) deasupra celui mai înalt obstacol pe o rază de 150 m (500 ft) de la 
aeronavă.

• SERA.5005 

REGULI DE ZBOR LA VEDERE

3.1 Înălțimi minime de zbor 



YR-5259 
Orăștie

Turn apă = 54 m = plecare tiroliană
Lungime tiroliană = 544 m











YR-5599
https://aias.gov.ro/investigatii/2022-08-27-accident-brm-citius-yr-
5599-zona-localitatii-letca-noua-jud-giurgiu-romania/





3.2 Cunoașterea aeronavei și a aparaturii cu care este 
echipată (din construcție sau de către proprietar)

Sistem navigație DYNON

https://aias.gov.ro/investigatii/2020-07-12-incident-ctsw-yr-5377-canal-tataru-
sfantu-gheorghe-jud-tulcea-romania/



• Configurarea sistemului de avertizare a fost efectuată de către pilot, 
care a introdus următoarele valori:

 - pentru presiunea minimă de combustibil (zona roșie): 0,05 bar

 - zona galbenă 0,08 bar

• Presiunea minimă de combustibil indicată de ROTAX :  0,15 bar

    rezultă că a fost efectuată o configurare greșită a sistemului de 

    avertizare

• ceea ce a făcut ca pilotul să primească avertizările privind scăderea
presiunii de combustibil foarte târziu, aproape simultan cu oprirea
propriu-zisă a motorului.





3.3 Întreținerea aeronavelor 

• În conformitate cu RACR-LPAN ULM.2030 Privilegii:

• ”a)Deținătorul (titularul) licenței de pilot de aeronave ultraușoare 
motorizate sau al certificatului de recunoaștere emis in conformitate 
cu cerințele specificate in prezenta reglementare are dreptul să 
exercite funcția de pilot comandant și de personal tehnic de 
întreținere și reparație al oricărei aeronave ultraușoare 
motorizate, în limita calificărilor/autorizațiilor deținute”,

• adică o persoană care deține licența de pilot aeronave ULM 
poate, în mod automat, să exercite și funcția de personal tehnic 
și de reparație.



Curs practic = 40 ore

Licență pilot 

ULM

Personal tehnic 

și de întreținere

Curs teoretic = 50 ore, din care

Cunoaștere aeronavă*=12 ore

* nu face nicio referire la întreținerea aeronavei sau a sistemelor acesteia 





Întreținere   exemplu #1 

Roțile trenului principal standard ale aeronavei au fost înlocuite cu 
roți de dimensiuni mai mari.
Roata de bot standard a fost înlocuită cu o roată principală standard. 

Urme de frecare ale anvelopei



Cauza producerii accidentului a constituit-o ruperea tijei jambei de 
bot, ca urmare a blocării anvelopei roții de bot în furca jambei. 



Întreținere exemplu #2



Exemplu #3    YR-5202
https://aias.gov.ro/investigatii/2018-08-22-accident-zephyr-2000-atec-yr-
5202-aerodromul-iasi-sud-iasi-romania/

• Aeronava Zephyr 2000 a fost livrată sub formă de kit  și asamblată
de către proprietarul acesteia, în 2008.



        
                                                            
                                                                                                                   

                                                                                                                             
                      *  30 micron = 0.03 mm
                                                                                                                             *  carcasă metalică 

În timpul unor lucrări de întreținere, pilotul-proprietar a decis 
să înlocuiască filtrul de combustibil.
A achiziționat un filtru de pe internet, considerând că este mai 
bun decât cel înlocuit.
 La data accidentului aeronava avea 1074:17 ore de zbor și 
4730 aterizări.







3.4 Situația meteo

Exemplu #1     D-ESEM 



https://aias.gov.ro/investigatii/2018-06-28-accident-cessna-182t-d-
esem-osoi-iasi-romania/



Exemplu #2      YR-COV
https://aias.gov.ro/investigatii/2019-05-15-accident-tecnam-p2008-jc-yr-cov-
aprox-5-km-nv-de-localitatea-nehoiu-jud-buzau-romania/







3.5 Terenul de zbor - alegere, poziționare





3.5 Terenul de zbor - alegere, poziționare, marcare, întreținere

Teren  zbor  Vurpăr,  Vințu de Jos, AB

15.05.2020    YR-5122  CT2K 

28.04.2024    YR-5347  Apollo Fox



Art.14 (2) Cod Aerian 
teren, altul decât un aerodrom certificat

a) terenul sau suprafața de apă este amplasat/ă în afara zonelor
dens populate și la o distanță de siguranță, nu mai mică de 150 de 
metri, de orice clădire cu destinație de locuință, unitate medicală
sau unitate de învățământ;

b) ……..

c) dimensiunile și configurația terenului sau ale suprafeței de apă
permit desfășurarea activității de zbor cu categoria respectivă de 
aeronavă, în condiții de siguranță

(condiții cumulative)



Terenul de zbor – alegere, poziționare
Vurpăr= impropriu desfășurării activității de zbor

• Pista de decolare-aterizare este orientată pe direcţia N – S și 

este perpendiculară pe direcţia văii râului Mureș, care 

determină direcția predominantă a vântului

• Din cauza reliefului se poate decola doar pe direcţia sud (180°) 

şi ateriza doar pe direcţia nord (360°). 

• Dimensiuni pistă de decolare-aterizare: 350 m x 12 m

• Delimitarea pistei de zbor: prin balize improvizate, cu o înălţime de 
aproximativ 30 cm. 

• Terenul de zbor este mărginit stânga / dreapta de terenuri agricole



. 



2020 - Traiectoria aeronavei

Din descrierea pilotului După analiza tuturor datelor

https://aias.gov.ro/investigatii/2020-05-15-accident-flight-design-ct2k-yr-5122-vintu-de-jos-alba-
romania/



2024 – zona aceluiași teren aterizare

• același pilot

https://aias.gov.ro/investigatii/2024-04-28-accident-apollo-fox-yr-5347-
vurpar-vintu-de-jos-judetul-alba-romania/





Vedere generală localizării terenului de zbor și a vecinătăților



Aterizarea a fost efectuată pe un teren aflat lateral la o distanță 
de aproximativ 50 m de terenul de zbor personal. Terenul care a fost utilizat 
pentru aterizare era cultivat cu lucernă, care avea o înălțime de aproximativ 
50 - 60 cm.



Terenul de zbor – marcare, întreținere ?



Așa arată o pistă decolare/aterizare?





Concluzii ?......

•Siguranța activităților de zbor trebuie să fie 
mereu pe primul loc, iar fiecare participant  
ar trebui să acționeze cu gândul

SAFETY FIRST 



Vă mulțumesc pentru 
atenție !
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