FISA C nr. (conform punctului 5 de mai jos)
de verificare in zbor — motodeltaplane, motoparapante / motoparasute si autogire

Anexa la procesul verbal de omologare
1. Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip / model :
nr. de serie , an de constructie , Clasa ,
insemnele de inmatriculare YR - ,
constructorul aeronavei :
proprietarul aeronavei
Perioada / data si locul
efectuarii zborurilor de verificare

2. Conditii de verificare in zbor

Se vor nota, in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta fisa, conditiile in care au fost efectuate verificarile
respective si data finalizarii acestora. Aceste conditii sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecdrei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform
modelului stabilit de constructor) care vor fi anexate si devin parte integrantd la prezenta fisa, atunci
cand utilizarea sa nu este suficientd pentru determinarea si inscrierea in aceasta in mod corect a
elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine astfel raportul de probe in zbor in care
se vor inscrie valorile medii determinate.

In situatia in care utilizarea prezentei fise este suficientd pentru efectuarea verificarilor necesare
omologarii aceasta constituie si programul de probe in zbor precum si raportul de probe in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
- vitezometru km/h
- altimetru m
- variometru km/h
- accelerometru + - g

Nota: De la punctul 5. la 7. referinta: DS 10141 E - Canada, numerotare relativa la Capitol B din
acestea, de la .8. la 10. referinta Instructiuni de aplicare a Arrete/23.09.1998 pentru aeronave
ultrausoare motorizate - Franta.

5. Demonstrare a conformitatii

Fiecare din cerintele urmatoare vor fi satisficute la combinatiile de mase si centraje cele mai
defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se cate o fisa C, care vor fi numerotate incepand cu cifra
1, la rubrica “nr. ” de la Inceputul acestora) si, In afara unei mentiuni contrare, la o viteza
cuprinsa Intre viteza de angajare (VS) si viteza maximd admisa (VNE). Pe fisele nou intocmite,
incepand cu punctul 3., se vor nota numai elementele care difera fatd de fisa nr. 1. In cazul in care se
va schimba si aeronava fisele A , B si C vor fi refacute integral.

6. Limite de repartitie a incarcaturii

(@  Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete (fise de
cantarire §i centraj anexate, calcule, etc.):

(1) Masa maxima gol = Kg
Masa maxima la decolare = Kg




Masa minima admisa in zbor = Kg
(2)  Centrajul (pozitie punct de acrosare) % CMA / mm fata de partea cea mai din fata a
bordului de atac
Centrajul maxim admisibil fata = % CMA / mm
Centrajul maxim admisibil spate = % CMA/ mm

Notia: Se va considera masa ocupantului tip = 70 Kg
si densitatea benzinei = 0.72 Kg/I

(b)  Se permite utilizarea de lest fix si / sau amovibil daca acesta este instalat convenabil si marcat.
Masa lestului = Kg

Nota: Fisele de cantarire si centraj utilizate pentru Intocmirea figei C vor avea mentionate pe
ele numele ocupantilor, semnatura acestora si data intocmirii.

7. Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei / elicelor
Viteza de rotatie si pasul elicei / elicelor nu vor depasi valorile sigure stabilite de constructor, in

conditii normale (in timpul decoldrii la regim maxim si 110 % din regimul maxim continuu cu gazul
redus, la VVne)

Turatia la decolare = % N max.
Turatia la VNE = % N max. cont.
8. Performante, Generalitati

Performantele cerute sunt valabile in atmosfera ICAO si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de
viteza indicata (IAS) si de viteza corectatd (CAS).

Este necesara demonstrarea / determinarea performantelor la masa maxima de decolare specificata in
manualul utilizatorului, astfel:

Viteza de angajare (din zbor orizontal cu motorul oprit sau gazul complet redus)

VS = km/h;

Viteza minimd la care zborul orizontal mai poate fi mentinut V = km/h;

Lungimea de rulare la decolare este de m, mai micd de 300 m.........c.c........ DA /NU
Distanta de decolare pentru a depasi H=15 m este de m

Lungimea de rulare la aterizare, cu franare moderata (daca aeronava dispune de frane), este
de m, Mai MIiCA de 300 M.....coeeiviiiriieiieciece et DA /NU
Distanta de aterizare de la H=15 m este de m

Cea mai buna viteza ascensionald va depasi 1,5 m/s;

VY = m/slaVX = km/h

Viteza ascensionald la panta maxima de urcare;

VY = m/slaVX = km/h

Panta maxima de urcare; va depasi 1/12......c.cceviviiriiiinieeeeeeeeee e DA /NU

Panta maxima =

Panta minima (finetea maxima cu motorul oprit) =
laVX = km/h si VY = m/s

Viteza de manevra VA = km/h

Viteza maxima admisa VNE = 0,9 VD = km/h



9.

Maniabilitate si stabilitate

In gama de mase si centraje cele mai defavorabile, pentru domeniul de zbor demonstrat, in urmatoarele
situatii:

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Decolare, apropiere si aterizare (inclusiv rulajul)

Se poate pilota aecronava la decolare si aterizare fara a necesita o indemanare si efort deosebite

din partea PHOTUIUL..........coviieeicccecc s DA/NU

La decolare comportarea acronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maxim

VL = m/s (componenta longitudinalda a vantului) si VT = m/s (componenta
transversald @ VANTUIUL)...........cooveviiiiieriiceiceeeeteeee ettt DA / NU
La aterizare (cu gazul redus sau nu) comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale
vantului de maxim VL = m/ssi VT = M/S. ettt DA /NU

Zbor Tn urcare

Se poate pilota aeronava in urcare fard a necesita o indemanare si efort deosebite din partea
PHOTUIULL ..ottt nenrenes DA/NU

Zbor orizontal

Se poate pilota aeronava in zbor orizontal fara a necesita o indeméanare si efort deosebite din

QLT W o1 (o] (1] 0 R PSUSRPRPSPN DA/NU
Aeronava poate fi zburata, fara actionarea comenzii (trapezului), la o viteza constanta, in aer
calm, Cel PULIN 5 SECUNAE........c.eeieirieieiieiecteetee et DA/NU
Viteza la care se efectueaza zborul V = Km/h este de cca 1,3 VS = Km/h
Dupa actionarea comenzii intr-un sens sau in celdlalt si lasarea libera a acesteia, acronava
revine la zborul orizontal StabIlizat.............cccoieiiiiiniicc e DA /NU
Picaj

Cresterea sau scaderea constanta a vitezei de zbor , peste sau sub viteza normala de zbor (fara
efort pe comanda), corespunde cresterii, in modul, a fortei necesare de actionare a

(010 4T 4 | SRRSO DA/NU
La zborul in picaj accentuat, aeronava prezinta tendinta ferma de autoredresare

......................................................................................................................................... DA/NU
Viteza revine la viteza normald de zbor cand efortul pe comanda este redus progresiv la orice
viteza, sub si peste viteza normald de zbor ...........ccccevieiiiiiiiiii, DA /NU
In cazul zborului la viteza 2 VS = Km/h, daca comanda este lasata libera, acronava
revine la zborul normal fara picaj, oscilatii excesive sau caracteristici de angajare nedorite
......................................................................................................................................... DA/NU
Se poate pilota aeronava in picaj orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din
PAITEA PHOTUIULL ... DA/ NU

Viraj
Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample viraje de 360° n fiecare sens

Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample succesiuni de cate doua viraje de



9.6.

10.

11.

12.

13.

14.

90° TN SENSUIT OPUSE .vvuververeveseererseseesessesessesesessesessessesessessesessessesessesessessesessesssessessssensns DA/NU

Timpul de schimbare al virajului este de T = S
Aeronava poate executa fara dificultate viraje stabilizate, pe ambele parti, la o viteza de 1,2 ori
viteza minima la care zborul orizontal mai poate fi mentinut, cel putin 5 s

......................................................................................................................................... DA /NU
Se poate pilota aeronava in picaj orizontal fard a necesita o indemanare si efort deosebite din
QLT W o] (o] (1] ] TR PSSRSSRRSP DA/NU

Caracteristici de angajare

Daca viteza este redusa constant (din zbor orizontal, din viraje) pana la viteza de angajare,in
momentul angajarii apar caracteristici de zbor necontrolabile / violente de cadere / rasturnare
SAU tENAINTE A€ VITE......eviviceeeeeeteeteeteeteeteet et ettt e e et e e et e e e et e eaesbesbesbesbesbesbesbesbesbesresrens DA/ NU
In cazul zborurilor la incidente mari, dupa angajare, in cazul intrérii in vrie se poate reveni la
zborul normal dupa maxim 1,5 ture de vrie prin utilizarea normala a comenzii.......... DA /NU
Se poate reveni la zborul normal fard a necesita o indemanare si efort deosebite din partea
PHOTUIULL ..o et r e re s DA/NU
Se determina altitudinea pierdutd pana la revenirea la viteza normald de zbor. Aceasta nu
trebuie sa fie excesiva.

Comportare a aeronavei, pana la viteza maxima demonstrata in zbor, la care nu exista
vibratii si fluturare necorespunzitoare (corespunzatoare / necorespunzatoare)

Viteza poate fi crescutd de la VS = km/h la VD = Km/h.................. DA/NU
Factor de sarcina limitad maxim demonstrat in zbor n + = n-=

Viteza de manevria demonstrati in zbor VA = km/h

Stare aeronavi dupi zbor (Corespunzatoare / neCOrespunzatoare)..............covevevevevenen. DA/NU

Observatii




15. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite / NU s admMiIte 18 ZDOK ........oooeeeeeeeee e DA/NU

Inspector(i)
(nume si semndturd) Proprietar(i)

Constructor(i)
(nume §i semndtura)

Nota privind prezenta fisd, inclusiv a documentelor anexate: Data la care semneaza
fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile §i va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor
inscrise in figa §i vor mentiona, cu scris de mdna, data semnarii. Fisa va fi completata, de madna, de
catre inspectorii semnatari ai acesteia. Figa va fi intocmita §i va fi introdusa in dosarul tehnic al
aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele §i semnaturile necesare, in caz contrar
neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii
de certificare si seful biroului pot efectua, pe fisd, inscrisuri de mand privitoare la aeronavd. In
cazul intdlnirii, in cadrul fisei, a simbolului “/” se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei
verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.



