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Un avion intra in angajare doar atunci cand se depaseste unghiul critic de incidenta — nu din cauza vitezei scazute in sine.

1. Unghiul de incidenta (Alfa) este elementul esential

Angajarea este posibila si la viteza mare (viraje accentuate, cabraj brusc, turbulente).

2. Angajarea poate aparea in orice atitudine si regim de putere

B0 sau bot jos




1. Fixarea pe indicatorul de viteza

Pilotii incearca sa ,,tina” o viteza in loc sa mentina unghiul de incidenta subcritic.

Conduce la ridicare neintentionata a botului si apropierea de unghiul de incidenta
critic.

2. Folosirea excesiva a eleroanelor la viteza mica
Eleronul creste unghiul de incidenta pe aripa care coboara — angajare asimetrica.
Pentru a mentine aeronava la orizontala la viteze mici se va folosi palonierul.

3. Lucrul cu mansa in profunzime brusc sau exagerat

> i cu motor 1n sarcina.

>

GRESELI FRECVENTE IN EXERCITIUL ANGAJARII



1. Neobservarea semnelor de intrare in vrie
Semne tipice:
Giratie
Caderea unei aripi

Avertizor + vibratii + viraj necoordonat

Aceasta combinatie = vrie incipienta

2. Corectarea aripii cazute cu eleron

Aprofundeaza angajarea acelei aripi.

GRESELI FRECVENTE IN RECUNOASTEREA
VRIEI / VRIEI INCIPIENTE



Reducerea unghiului de incidenta - sladbeste mansa

Motorul in plin — Progresiv

Aripile la orizontala - din palonier (nu din eleron la
unghi de incidentd mare)

Stabilirea vrcarii — rata pozitiva, Vy sau urcare
normald

PROCEDURA STANDARD DE RECUPERARE
DIN ANGAJARE:



45 (Aplicati intotdeauna procedura specificata in POH)
A MOTORUL REDUS la ralanti

Evita aplatizarea sau intensificarea vriei.

% ﬁ ELERON la neutru

. E Previne angajarea asimetrica a aripilor.
;& PALONIER complet opus sensului rotatiei
Opre$te gi ratia' HOLE ELEWATOE FORWARD

MELTRALILE RUDDER

MANSA inainte (hotarat)

< =
>
>

>

RECUPERAREA DIN VRIE



1. Neaplicarea palonierului complet opus
palonier partial = efect minim

Necesita actionare hotarata

2. Impingerea prea lenta a mansei in fata

Aeronava trebuie scoasa din angajare

Frica de a duce botul jos produce intarzieri
3. Adaugarea puterii prea devreme

Poate aplatiza vria

A~

ecuperare creste

GRESELI FRECVENTE IN RECUPERAREA DIN VRIE



1. Virajul 4 (cel mai frecvent)
Depadsirea finalei

Palonier spre interiorul virajului — viraj derapat — angajare cu infrare in vrie (letal)

2. Ratare cu unghi excesiv de urcare
Putere mare + botsus 7
~§
Cuplu puternic — vrie incipienta N T

3. Decolare scurta cu prea multa mansa spate

eutate mare + flapsuri + obstacole

> “. -

SCENARII TIPICE DE ANGAJARE/VRIE
IN OPERATIUNI NORMALE



Idei Generale

Mentine permanent o imagine mentala completa despre starea aeronavei, meteo, No Change

5 . 5 5 : Observation
relief, spatiu aerian si trafic. /_\ ’

ecvent intrebarea: ,,Ce s-a schimbat?” Perception Gather

Information
> ipeaza din timp fazele urmatoare ale zborului. \‘y (\
Change Communication
>
>
>

CONSTIENTIZAREA SITUATIONALA



Idei Generale

Surse de riscuri de monitorizat: Pilot, Aeronava, Mediul inconjurator, Presiuni
externe.

a metode structurate (Percepe-Proceseaza-Actioneaza), (Detecteaza,
ecuta, Evalueaza).

” \ conTrOL

MANAGEMENTUL RISCULUI



Idei Generale

0 planificare completa chiar si pentru zboruri locale (combustibil, alternative,
inte meteo, performante).

b X la punctul Y — deviere).

PLANIFICARE & PREGATIRE PREMERGATOARE ZBORULL



Idei Generale

> ioneaza sarcinile din timp: aviate — navigate — communicate.
> ilot, moduri GPS) cat mai devreme, cand

’
PoS ol X

MANAGEMENTUL VOLUMULUI DE LUCRU (WORKLOA



Idei Generale

imitele personale privind oboseala, stresul, starea fizica.

gram, costuri de operare).
Awareness Communication

@\ _ d 4 2. Complacency
9. Lack of — -~ 3, Lack of

5. Lack of
Teamwork

/,

R7. Lack of
esources
g <

6. Fatigue

STRES, PRESIUNE & FACTORI UMANI



Idei Generale

Compara continuu conditiile reale cu prognoza.

Stabileste alternative clare.

. 7

a zborul la altitudine scazuta pentru a ,,gasi vizibilitate” sau fortarea zborului

DECIZII LEGATE DE METEO



Idei Generale

Ramai flexibil; deciziile trebuie sa se adapteze la informatiile noi.

etode structurate:

isponibile.

LUAREA DECIZIILOR IN ZBOR



Idei Generale

Comunica din timp — ATC poate ajuta cu meteo, trafic, vectori.

e ori este nevoie.

COMUNICARE & INTERACTIUNEA CU ATC



Idei Generale

intelege functiile si limitele avionicii si autopilotului.

durile automatizarii.

AUTOMATIZARE & UTILIZAREA TEHNOLOGIEI



DEBRIEF

e ai invatat.

Th7e Debrief

1.How do you feel?

2. What happened? ‘
3.What did you learn?

4,How does this relate?’

5. What if -7

A

6.What next?




VA MULTUMESC!



